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Bern

Oben ein neues Parkregime,
unten Gratisplatze in der Velostation

Abstellplatze beim Bahnhof Bei der Welle des Berner Hauptbahnhofs sind zu viele Velos parkiert.
Die Stadt plant nun eine weitere Velostation — und sie will ein neues Parkregime testen.

Simon Thonen

Auf der Schanzenbriicke, bei
der Welle des Berner Hauptbahn-
hofs, sind l1ings der Geldnder Ve-
los dicht an dicht parkiert. Sie en-
gen jene ein, die zu Fuss gehen.
«Die Lage ist unzumutbar gewor-
den, insbesondere fiir jene, die
mit Gepack, dem Rollator oder
dem Kinderwagen unterwegs
sind», Kkritisiert auf Anfrage
FDP-Stadtritin Ursula Stockli.

Doch auch fiir Velofahrende
hat das wilde Parkieren mog-
lichst nahe bei den Ziigen, so
praktisch es ist, seine Tiicken.
Das Hineinquetschen des eige-
nen Rads in die parkierte Velo-
masse ist mithsam, und man
riskiert Schaden am Gefahrt. Die
Situation wird sich in den kom-
menden Jahren noch verschir-
fen: Mit dem laufenden Umbau
des Hauptbahnhofs werden sich
die Passagierstrome Richtung
Westeingang verlagern. Und mit
dem Bau der neuen Fussginger-
passage beim Hirschengraben
werden die Veloparkplitze dort
verschwinden.

Dazu kommt: Der urspriing-
liche Plan, die Veloparknot mit
einer riesigen unterirdischen
Velostation unter dem Hir-
schengraben in einem grossen
Wurf zu l6sen, ist an Einwinden
der Denkmalpflege gescheitert.
Das konstatiert die Stadtregie-
rung nun offiziell - und bean-
tragt stattdessen ein Vorgehen
in kleinen Schritten. Uber ein
erstes Paket entscheidet das
Stadtparlament am kommenden
Donnerstag.

Neue Station in der Welle 7

Es umfasst eine weitere Velo-
station und damit verkniipft ei-
nen Pilotversuch fiir ein neues
Regime fiir die oberirdischen
Veloparkpldtze beim Westzu-
gang zum Bahnhof. Die Velosta-
tion mit bis zu 660 Plitzen will
der Gemeinderat im Erdgeschoss
des Gebdudes Welle 7 im Merkur-
gdssli installieren. Die Stadt will
sich dabei bei der Migros einmie-
ten, welche die Welle 7 betreibt.

Vorerst bis 2025, aber mit der
Hoffnung auf Verlingerung. Mit
Kosten fiir Installation, Miete
und Betrieb von rund 2,4 Millio-
nen Franken (einen Teil davon
iibernehmen Bund und Kanton)
sei das Projekt «zwar kein
Schnidppchen, aber insgesamt
doch eher kostengiinstig», sagt
der Berichterstatter der vorbe-
ratenden Stadtratskommission,
Maurice Lindgren (GLP).

Die neue Velostation schliesst
eine Liicke fiir die Velofahren-
den, die von Siidwesten her zum

Gefahrdung durch Einsprache?

Die Velostation Merkurgassli
koénnte schnell eingerichtet wer-
den. Bereits Anfang Februar 2022
soll sie in Betrieb gehen. Allerdings
hat laut dem Vortrag der Stadtre-
gierung eine nicht ndher genannte
«benachbarte Liegenschaftsver-
waltung» bereits eine Einsprache
gegen das nétige Baugesuch
angekiindigt. Dies kénnte die
Inbetriebnahme verzégern. Falls
alle Rechtsmittel durch alle Instan-
zen ausgeschopft wirden, wére
der Mietvertrag wohl obsolet, da er
bis 2025 befristet ist. Die Stadt hat
sich insofern abgesichert, als der
Mietvertrag mit der Migros erst mit
einer rechtskréaftigen Baubewilli-
gung zu laufen beginnt. (st)

Beim Post-Parc gilt bereits
eine Zeitlimite, ebenso fiir
die Parkplatze am Bollwerk.
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Bahnhof fahren, konkret von der
Laupenstrasse oder der Seiler-
strasse. Es wire bereits die fiinf-
te Velostation im Raum Haupt-
bahnhof. Allerdings sind bei
weitem nicht alle Velostationen
ausgelastet, insbesondere in der
benachbarten Velostation Post-
Parc bleiben haufig Plitze leer.
Zusammen mit der neuen Ve-
lostation soll deshalb ein «Pilot-
versuch fiir die Bewirtschaftung
der Veloparkierung im Bahnhof-
umfeld» gestartet werden. Be-
wirtschaftung der Veloparkplit-
ze — das klingt nach einer alten
biirgerlichen Forderung. «Notig
ware dafiir eine Parkvignette fiir
Velos», fordert FDP-Stadtritin
Stockli, «doch es fehlt der politi-

- A v . .

sche Wille.» Dies miisse nicht
zwangslaufig mit Parkgebiihren
einhergehen, fiigt sie an.

Sanfte Bewirtschaftung

Dennoch kommt dies fiir die rot-
griine Mehrheit in Gemeinde-
und Stadtrat nicht infrage. «Ve-
lofahren soll ja im Interesse der
Umwelt attraktiver werden, wir
sind klar gegen Massnahmen,
die abschreckend wirken», sagt
der Priasident von Pro Velo Bern,
SP-Stadtrat Michael Sutter.

Was also versteht die Stadtre-
gierung unter Bewirtschaftung?
Zum einen soll das Parkieren in
den Velostationen kiinftig fiir
24 Stunden gratis sein, erst da-
nach wiirde es wie bisher kosten-

Auch jetzt im Winter engen oft wild parkierte Velos den Bahnhofzugang fiir andere Verkehrsteilnehmende ein. Fotos: Franziska Rothenbiihler

pflichtig. Davon erhofft man sich
eine bessere Auslastung der Ve-
lostationen und zugleich einen
Anreiz, das Velo nicht tagelang
am Bahnhof stehen zu lassen.
Zugleich soll mit dem Pilot-
versuch fiir die oberirdischen
Abstellplitze im Hirschengraben
und auf der Schanzenbriicke ein
neues Parkregime getestet wer-
den: Die maximale Parkdauer
soll begrenzt werden, das Zeitli-
mit ist aber noch nicht festgelegt.
Wirklich neu ist das Testre-
gime fiir Bern allerdings nicht.
Es gilt bereits auf der 6stlichen
Seite des Hauptbahnhofs: Am
Bollwerk verkiinden Verkehrs-
schilder, dass Velos hier maximal
einen Tag lang parkiert werden

diirfen. Danach kann die Polizei
sie einsammeln, und der Besit-
zer oder die Besitzerin muss sie
kostenpflichtig bei der Polizei
wieder auslosen.

Die Kontrolle ist banal: Die
Polizei markiert Velos mit einem
Kreidestrich auf den Pneus und
kontrolliert dann nach Ablauf
der Parkfrist, welche Velos zu
lange herumstehen. Laut dem
stddtischen Verkehrsplaner Karl
Vogel gibt es momentan kein
anderes Verfahren zur Kontrol-
le. Der Pilotversuch soll nun zei-
gen, wie ein solches Parkregime
sich kombiniert mit dem neuen
Element auswirkt, der 24-Stun-
den-Gratisparkierung in den Ve-
lostationen.




