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Eine wurdige Visitenkarte

am Bubenbergplatz
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Ein attraktiver, neuer Bahnhofvorplatz oder ein Riickfall in die 60er-Jahre?
Bern steht am Bubenbergplatz vor einer stadtebaulichen Weichenstellung.

Arpad Boa

Am Hauptbahnhof Bern sind wir seit
Jahrzehnten beharrlich daran, die
Siinden der Verkehrsplanung aus den
1960er-Jahren riickgingig zu machen
und die Fussgingerinnen und Fuss-
ganger aus den Unterfiihrungen im
Untergrund wieder ans Licht zu holen.
Dabei wurde schon viel erreicht. Das
Ziel: eine angenehme und schéne
Beziehung zwischen Bahnhof und
Stadt. Der bevorstehende nichste
Planungsschritt am Bubenbergplatz
konnte diesbeziiglich ein stidtebauli-
cher Quantensprung werden — oder
ein folgenschwerer Riickschritt.

Ausloser und Triebfeder der Verdnde-
rungen ist der 1000 Millionen Franken
teure Umbau des Hauptbahnhofs, wel-
cher in diesem Jahrzehnt stattfindet
und sich hauptsdchlich im Untergrund
abspielt. Kernstiick dieser Bahnhofer-
weiterung ist die «Personenunterfiih-
rung Mitte», eine neue unterirdische
Halle von riesigen Ausmassen. Sie
liegt zwischen der Welle und der
heutigen Bahnhofunterfithrung und
bietet sowohl Aufginge zu den SBB-
Perrons wie den Abstieg in den neuen
Tiefbahnhof der RBS. Der Hauptaus-
gang aus dieser Halle ist eine lange
unterirdische Passage Richtung Sliden
zum Bubenbergplatz.

Und damit beginnt das Drama: Wie
und wo soll diese Personenunterfiih-
rung, durch die dereinst fast die Halfte
aller Reisenden den Hauptbahnhof
verlassen wird, ans Tageslicht der
Stadt auftauchen? An dieser Frage

Droht als neuer Bahnhofzugang ein «Mauseloch»? Foto: Adrian Moser

scheiden sich die Geister. Ich meine,
der milliardenschwere Bahnhofumbau
konnte der Stadt Bern unverhofft zu
einem neuen «Bahnhofvorplatz Bu-
benberg» verhelfen, als neuem Zu-
gang zum Bahnhof.

Die offizielle Planung votiert derweil
fiir ein Mauseloch am nordlichen Rand
des Bubenbergplatzes und ein weiteres
Mauseloch am oberen Ende des
Hirschengrabens, dort, wo heute das
Adrian-von-Bubenberg-Denkmal
steht. Gemdss dieser Vorstellung
wiirden die Menschen vom Bahnhof in
eine 50 Meter lange Unterfiihrung
gezwungen, die kurz vor dem nordsei-
tigen Trottoir am Bubenbergplatz
ahnlich einer U-Bahn-Station aus dem
Boden auftaucht. Weil es dort unter
dem Geschiftshaus Bubenbergplatz
10/12 zu wenig Platz gibt, fiihrt als
«Uberdruckventil» eine weitere 50
Meter lange Unterfithrung unter dem
Bubenbergplatz hindurch zum Hirsch-
engraben. Ein menschenunwiirdiger
Losungsansatz, der stadtebaulich nicht
nur wertlos, sondern sogar gefahrlich
ist: Er bringt das Bubenbergdenkmal
zum Verschwinden und bedroht den
intakten Stadtraum Hirschengraben
mit der Option einer Tiefgarage fiir
Velos. Stadtpldtze haben es aber als
Deckel von Parkings schwer, das sieht
man am kahlen Waisenhausplatz.

Es stellt sich darum die Frage: Sind
100 Meter Unterfiihrung als «Bahn-
hofhauptzugang Mitte» wirklich der
Weisheit letzter Schluss? Oder kénnte
man auf diese unnétigen Maulwurf-
gange verzichten?

Man kénnte — wenn alle mithelfen.

Durch den Abbruch und Neubau des
Bubenbergzentrums 8/10/12 weiter
hinten auf der Bogenschiitzenstrasse
entstiinde vorne ein grossziigiger und
repriasentativer Bahnhofvorplatz fiir
die Offentlichkeit, der vom ersten
Moment an verkehrsfrei wire. Und das
unabhéngig davon, wie sich die kom-
plexe Mobilitat auf dem Bubenberg-
platz und rund um den Bahnhof
weiter entwickelt.

Dieser «Bahnhofvorplatz Bubenberg»
wire ein Ort zum Verweilen, zum
Sich-Treffen, Sich-Verabschieden und
Ankommen. Eine wiirdige Visitenkarte
fiir die Bundesstadt und ein fulminan-
ter Auftakt fiir den Bahnhof.

Vom Platz aus kann man sich leicht
orientieren. Im Westen die Schanzen-
strasse als Tor zur Langgasse. Im
Siiden der intakte historische Stadt-
raum Hirschengraben. Im Osten das
Generationenhaus aus dem Jahr 1742,
welches die Altstadt ankiindigt. Auf
dem Platz wiirde der Stadtbach wieder
ans Licht geholt. Hier am Wasser
wiirden die Ankommenden kurz
innehalten, die Fliessrichtung des
Wassers wiirde ihnen den Weg zum
Bundeshaus und zum Barengraben
weisen. Und anstelle von teuren
Unterfithrungen gibe es breitere
Fussgdngerstreifen in alle gewiinsch-
ten Richtungen.
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