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Bern

«Unsere Variante hat zig gewichtige Vorteile»

Entlastung des Bahnhofs Bern Aufgewerteter offentlicher Raum um den Bahnhof, weniger Druck auf die Innenstadt-Hauptachse,
tiefere Kosten: Planer pushen eine neue Tramachse.

Christoph Hammann

Die Forderung nach einer zwei-
ten Tramachse in der Berner In-
nenstadt wird immer dringen-
der. Die Ausgangslage ist simpel:
Weil heute mit Ausnahme des
Weissenbiihl-Asts alle Tramli-
nien vom Bubenbergplatz aus
durch Spital- und Marktgasse
fiihren, geniigt ein Vorfall zwi-
schen Hirschengraben und Zyt-
glogge, um einen grossen Teil
des OV-Netzes lahmzulegen.
Kommt hinzu, dass die Behérden
davon ausgehen, dass spdtestens
mit dem neuen Bahnhofzugang
West ab 2035 die Haltestelle
Hirschengraben nicht mehr alle
Tramfahrgdste  absorbieren
kann.

Die problematische Konstel-
lation ist auch der Regionalkon-
ferenz Bern-Mittelland (RKBM)
bewusst, die eine zweite Tram-
achse deshalb in ihre Netzstra-
tegie fiir den offentlichen Ver-
kehr im Jahr 2040 aufgenommen
hat. Das Mandat, die Zweckmas-
sigkeit der verschiedenen Vari-
anten zu beurteilen, soll dem-
ndchst vergeben werden. Noch
vorher melden sich aber mehre-
re renommierte Planungsfach-
verbinde zu Wort, vertreten
durch die Architekten Christo-
pher Berger, Prisident der Ber-
ner Sektion des Schweizerischen
Ingenieur- und Architektenver-
eins, sowie Martin Zulauf vom
Bund Schweizer Architektinnen
und Architekten.

Vier Durchmesserlinien,
zwei Innenstadtachsen

Die zentrale Forderung, die sie
im Gesprdch mit dieser Zeitung
offentlich prédsentieren: Die
zweite Tramachse soll siidlich
der bestehenden Verbindung von
‘West nach Ost durch die Bundes-
gasse, liber den Bundesplatz und
weiter durch die Kochergasse
flihren. Zum Konzept gehort,
dass kiinftig vier Tram-Durch-
messerlinien betrieben wiirden:
Briinnen-Wankdorf, Kleinwa-
bern-Ostermundigen/Oberfeld,
Koniz/Schloss-Saali und Bim-
pliz-Worb (siehe Karte). Das rest-
liche stidtische OV-Netz soll mit
Gelenk- und vermehrt mit Dop-
pelgelenkbussen bedient wer-
den.

Das Tram aus dem Saali soll
dabei auf der heutigen Autobahn
verkehren und via Freudenber-
gerplatz auch den Ostring bedie-
nen. Weil der entsprechende Au-
tobahnabschnitt nicht vor 2045
durch einen Bypass ersetzt und
zum stadtischen Boulevard um-
gestaltet werden soll, nennen die
Planer ihre Variante zur RKBM-
Netzstrategie 2040: Netzalterna-

Ecke Bundes-/Christoffelgasse: Kinftig soll laut Fachverbénden eine Tramachse vom Hirschengraben (iber Bundes- und Kochergasse zum

Casinoplatz fiihren — ohne Fahrleitungen auf dem Bundesplatz. Foto: Raphael Moser

Bis 2045 vier Tramlinien gefordert
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tive 2045. «Wir halten den Vor-
schlag fiir geeignet, den gordi-
schen Knoten in der Innenstadt
zu zerschlagen», sagt Berger.
«Gleichzeitig wiirde der 6ffent-
liche Raum rund um den Bahn-
hof aufgewertet, die Aufenthalts-
qualitdt erhoht, es wiren besse-
re Losungen fiir den Fuss- und
Veloverkehr moglich, und der
Raum Bubenberg-/Bahnhofplatz

konnte endlich als wiirdiger Zu-
gang zum Unesco-Weltkulturer-
be Altstadt funktionieren.»
Eine Variante ganz ohne
Schwachpunkte gebe es nicht,
sagen die beiden Architekten —
und fordern primdr einmal eine
breite 6ffentliche Diskussion mit
dem Ziel eines tragfdhigen Ge-
samtkonzepts. «Unsere Fachver-
bande verlangen dabei», so Zu-

lauf, «dass die verschiedenen An-
liegen an den 6ffentlichen Raum
gleichberechtigt mit verkehrli-
chen Bediirfnissen behandelt
werden.» Und: Sie befiirchten,
dass die Behorden die Zweck-
madssigkeitsbeurteilung so kon-
zipieren, dass als Bestvariante
eine Tramachse iiber Bubenberg-
und Bahnhofplatz Richtung Boll-
werk und Lorrainebriicke resul-
tieren wird - eine Variante, die
sie ablehnen, weil damit Bahn-
hof und Bollwerk nur noch stér-
ker belastet wiirden.

Regionalkonferenz:
«Ergebnisoffene Priifung»

Deshalb betonen sie, dass sie sich
«eine ergebnisoffene Debatte»
wiinschen. Thre Bedenken sind
nicht aus der Luft gegriffen: So
hielt die Berner Stadtregierung
in der Mitwirkung zur Netzstra-
tegie 2040 fest, dass sie die Prii-
fung einer zweiten Tramachse
begriisse — und fand, es sollten
insbesondere die Linie via Lor-
rainebriicke sowie die urspriing-
lich vorgesehene via Speicher-
und Négeligasse gepriift und ver-
glichen werden. Die Variante via
Bundeshaus, die 2012 in einer
Zweckmadssigkeitsbeurteilung
ebenfalls als machbar bewertet
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wurde, liess die Stadt hingegen
unerwdhnt.

Berns Verkehrsdirektorin Ma-
rieke Kruit (SP) beschwichtigt auf
Anfrage: «Die Zweckmaissig-
keitsbeurteilung stellt sicher,
dass die moglichen Varianten
umfassend gepriift und bewer-
tet werden.» Die Mitwirkung
werde es interessierten Kreisen
ermoglichen, sich einzubringen,
die Planungsfachverbdnde seien
liber den Prozess vorinformiert
worden. Und Ostermundigens
Gemeindeprasident Thomas Iten
(parteilos), Prasident der RKBM-
Verkehrskommission, beteuert,
dass die Priifung «selbstver-
standlich ergebnisoffen» erfol-
ge. «Wie die Varianten gewichtet
werden, muss und soll letztlich
auch politisch diskutiert wer-
den.»

Die verschiedenen Varianten
gemeinsam ausloten kann Archi-
tekt Zulauf mit Kruit und Iten am
Dienstagabend auf einem Po-
dium, das der VCS im Progr am
‘Waisenhausplatz veranstaltet.
Mit dabei sind zudem der Stadt-
berner Verkehrsplaner Karl Vo-
gel, Stadtplaner Mark Werren so-
wie Verkehrsexperte Pierre Pes-
talozzi, der bei der Mitwirkung
zum Netzkonzept 2040 von ei-

nem «komplett {iberladenen Fu-
der» sprach. Fiir die Netzalter-
native, welche die Fachverbiande
nun propagieren, hat Pestalozzi
die Grundlagen erarbeitet.

Gleiches Verkehrsvolumen,
mehr 6ffentlicher Raum

Fiir die o6ffentliche Debatte, wie
sie die Fachverbidnde fordern,
schaffen sie gleich selber ein Ge-
fiss, um Informationen zum
Thema bereitzustellen und den
weiteren Planungsverlauf zu do-
kumentieren: Sie haben gemein-
sam das Forum oOffentlicher
Raum FOR.Bern gegriindet. Die
entsprechende Website wird die-
se Woche aufgeschaltet.

Naturgemdss sehen Berger
und Zulauf in dem Konzept fast
nur Vorteile: Es konne damit das
Verkehrsvolumen bewiltigt wer-
den, das die RKBM vorgebe — und
es schaffe mehr Raum fiir alle.
Und was ist mit den Fahrleitun-
gen vor dem Bundeshaus, die in
fritheren Diskussionen als Kil-
lerargument gegen die Achse gal-
ten? Das sei kein Problem: Mo-
derne Trams kénnten auf Batte-
riebetrieb umstellen, was sie
kiinftig auf dem Bundesplatz tun
wiirden.

Der einzige echte Nachteil ih-
rer Variante, den die beiden ein-
raumen, ist deshalb die Halte-
stelle an der Ecke Bundesgasse
und Christoffelgasse, die am
ndchsten beim Bahnhof-Haupt-
eingang liegen wiirde — 70 Meter
von der Rolltreppe am Loebegge
entfernt. «Das ist ein Nachteil»,
so Berger und Zulauf. «Wenn er
aber zig gewichtigen Vorteilen
gegeniibersteht, scheint uns dies
vertretbar.»

Fiir die Christoffelgasse etwa
wire die neue Losung «eine rie-
sige Chance», glauben sie. Und
die nur 800 Meter lange neue
Tramachse sei relativ einfach
umsetzbar, es miisse kein Baum
gefillt werden. Die beiden Ach-
sen waren mit Dienstgleisen ver-
bunden, womit Trams je nach
Storung in der Innenstadt um-
geleitet oder gewendet werden
konnten.

Und giinstig sei ihre Variante
auch, betonen die beiden Archi-
tekten: Statt der in der RKBM-
Netzstrategie skizzierten 22 neu-
en Tramkilometer wéren in der
Netzalternative nur 8 Kilometer
neue Tramtrassees notig — bei
gleicher Kapazitit.

Podium «Welchen OV wiinschen
wir uns fir die Stadt Bern?»,
organisiert vom VCS Region Bern:
Dienstag, 14. Juni, 19 bis

ca. 21 Uhr, Kleine Biihne Progr,
Waisenhausplatz 30,

Bern.



