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Siegreiche Gegner wollen neuen
Bahnhofzugang vorerst stoppen

Hirschengraben Die Baumreihen am Hirschengraben in Bern bleiben doch erhalten — dafiir wird der neue
Bahnhofaufgang schmaler. Doch das reicht den Gegnern des Projekts nicht.

Andreas Weidmann

Das Schicksal der 25 Rosskasta-
nien am Hirschengraben beweg-
te im Winter 2020/21 wihrend
Wochen die Stadt Bern. Im Ab-
stimmungskampf zum unterir-
dischen Bahnhofzugang standen
sich die Kontrahenten unver-
sohnlich gegeniiber: die Stadtre-
gierung, iiberzeugt vom Nutzen
des Projekts und der Notwendig-
keit, dafiir die alten Biaume zu
fillen; und zwei Blirgerkomitees,
die unter dem Schlachtruf «Ret-
tet den Hirschengraben» stidte-
bauliche und denkmalpflegeri-
sche Bedenken anmeldeten, um
die zwei Baumreihen zu retten.

Den Sieg davon trug die Stadt-
regierung: Im Mairz 2021 hiesst
das Stimmvolk einen Kredit von
rund 112 Millionen Franken mit
58 Prozent Ja-Stimmen gut. Das
Schicksal der Rosskastanien galt
als besiegelt.

Doch nun wird doch alles an-
ders: Zur Uberraschung aller teil-
te der Gemeinderat am Dienstag
mit, dass die Rosskastanien er-
halten werden. Méglich machen
dies zwei Massnahmen: Der Ein-
stieg in die unterirdische Perso-
nenpassage, die den Hirschen-
graben mit dem Bahnhof verbin-
det, soll schmaler werden; die
Innenbreite wiirde um 1,15 Me-
ter auf 6,80 Meter reduziert — zu-
dem soll die Anlage um 1,5 Me-
ter nach Westen verschoben und
so in der Achse der bestehenden
Baumreihen zentriert werden.

«Mikropfihle» fiir Denkmal

Das Bubenbergdenkmal wiirde
zwar weiterhin provisorisch in
die Mitte des Hirschengrabens
verschoben. Dabei wird nun aber
eine Losung mit sogenannten
«Mikropfihlen» angestrebt, wel-
che die Baumwurzeln moglichst
wenig beeintrachtigt. Der defini-
tive Standort des Denkmals soll
erst spiter bestimmt werden.
Im Abstimmungskampf hatte
der Gemeinderat argumentiert,
ein Erhalt der Biume sei nicht
moglich. Als Griinde fiihrte er
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etwa an, die Kastanien litten un-
ter Klimawandel und Krankhei-
ten, und der neue Aufgang be-
dinge einen grosseren Abstand
der Baumreihen. Wie kam zur
tiberraschenden Wende?

Die EidgenoOssische Kommis-
sion fiir Denkmalpflege (EKD)
habe sich bereits 2018 kritisch
zum Projekt gedussert, sagt die
zustindige Gemeinderitin Ma-
rieke Kruit (SP). Bereits vor der
Abstimmung sei es deshalb erst-
mals iiberarbeitet worden, spa-
ter habe man zudem beschlos-
sen, auf die geplante unterirdi-
sche Velostation zu verzichten.
Wie die Stadt gestern publik
machte, forderte sie erst nach der
Volksabstimmung bei der EKD
eine Stellungnahme zum {iiber-
arbeiteten Projekt ein. Darin be-
antragte die Kommission im Sep-
tember 2021, zusitzliche Gutach-
ten einzuholen, was Kruit in der
Folge an die Hand nahm.

Die Expertisen zu den Biu-
men, zur Archidologie und zu
gartendenkmalpflegerischen
Fragen liegen nun vor. Sie stiin-

Die Baumallee am Hirschengraben soll

den «in einem komplexen und
teils widerspriichlichen Verhalt-
nis» zueinander, so der Gemein-
derat. Zum Umdenken habe
«primdr das gartendenkmalpfle-
gerische Gutachten» gefiihrt,
sagt Kruit.

Die Expertise des Ziircher Bii-
ros SMS kommt zum Schluss,
dass die Baumreihen «zum
schiitzenswerten Kern» des
Hirschengrabens gehodren und
daher «moglichst lange» erhal-
ten bleiben sollen. Auch das Gut-
achten der Baumexperten, die
damit rechnen, dass die dltesten
Kastanien eine Lebenserwartung
von noch zehn Jahren haben,
spricht laut Kruit «unter dem
Strich» nicht gegen das nun ge-
plante Vorgehen.

Kapazitit «ausreichend»

Doch warum hat Kruit die Gut-
achten erst nach der Abstim-
mung eingeholt? Sie sagt dazu,
es sei «ganz normal», bei der
Vorbereitung des Baubewilli-
gungsverfahrens falls notwen-
dig zusitzliche Gutachten anzu-
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nun doch erhalten werden. Foto: Franziska Rothenbiihler
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fordern. Im konkreten Fall sei
dies auch angesichts der Kom-
plexitit des Projekts und der
Stellungnahme der EKD «drin-
gend angezeigt» gewesen.

Die offentliche Auflage des
Projekts — urspriinglich fiir die-
sen Herbst geplant — wird sich
um rund ein halbes Jahr verzo-
gern, der Baubeginn ist neu erst
fiir 2025 geplant. Mehrkosten
soll es laut Kruit keine geben.

Auch punkto Kapazitit des
Bahnhofzugangs sieht die Tief-
baudirektorin keine Probleme:
Es sei auch mit der schmaleren
Treppe «geniigend Kapazitit
vorhanden, um die erwarteten
Passantenstrome aufzuneh-
men». Kruits Direktion rechnet
damit, dass in der Abendspitze
bis zu 16’000 Personen den Kno-
ten vor dem neuen Bahnhofzu-
gang Bubenberg traversieren
werden. Davon werden rund
13’300 zwischen Bahnhof und
Hirschengraben unterwegs sein.
Rund 40 Prozent von ihnen diirf-
ten dabei die unterirdische Pas-
sage benutzen.

Nur halbwegs erfreut reagieren
die langjdhrigen Projektkritiker:
«Es ist ein halber Schritt in die
richtige Richtung», sagt Archi-
tekt Martin Zulauf. Die Unter-
querung des Bubenbergplatzes
bleibe «unnoétig», weil die Pas-
santenstrome mit einer Verbrei-
terung des Fussgingerstreifens
aufgefangen werden konnten.
Der Zugang sei aber auch «un-
geeignet», weil die Tramhaltes-
telle Hirschengraben bereits heu-
te liberlastet sei. Zulauf schligt
vor, das Projekt auf Eis zu legen,
bis iiber die Linienfithrung der
geplanten zweiten Tramachse
entschieden sei. Fiihre diese iiber
die Bundesgasse oder vom Bu-
benbergplatz via Laupen- und
Belpstrasse in den Westen, sei die
Unterfithrung «noch unnétiger
als heute, weil sie der Hilfte der
Passagiere nicht dient».

«Providurium»?

Unterstiitzung erhilt Zulauf da-
bei vom ehemaligen kantonalen
Denkmalpfleger Jiirg Schweizer,
auch er einer der damaligen Pro-
jektgegner. Dieser Kritisiert zu-
dem das geplante Vorgehen in Sa-
chen Bubenbergdenkmal: Eine
Verschiebung von der Mitte des
Hirschengrabens zum kiinftigen
definitiven Standort «diirfte kom-
pliziert und teuer werden». Damit
drohe «ein unbefriedigendes Pro-
vidurium». Offen lassen Zulauf
und Schweizer, ob die Projektgeg-
ner im Rahmen des Genehmi-
gungsverfahrens mit Beschwer-
den weiterkimpfen werden.
Stadtbauingenieur Reto Zur-
buchen tritt den Kritikern entge-
gen: Die Verschiebung des Denk-
mals sei bautechnisch «unprob-
lematisch». Die geplante Passage
sei zudem «mit allen Varianten ei-
ner zweiten Tramachse kompati-
bel». Sekundiert wird Zurbuchen
von seiner Chefin Kruit: Es brau-
che die unterirdische Passage
«mit oder ohne zweite Tramach-
se», egal, wo diese dereinst durch-
fithren werde. Das Projekt schlies-
se zudem keine der aktuell disku-
tierten Linienfithrungen aus.




